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Dokumentacie pre stavebné povolenie
stavby

,Modernizacia zeleznicnej trate Zilina-KoSice
usek trate Poprad Tatry (mimo) Krompachy*
6. Etapa / UCS 14,15,16



1. Zakladné identifika¢né ndaje stavby

Predkladatel’: 7SR Generélne riaditel'stvo
Odbor investorsky
Klemensova 8, 813 61 Bratislava
Druh dokumentacie: Dokumentdcia pre stavebné povolenie
Nazov stavby: »Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina-Kogice tsek trate Poprad

Tatry (mimo) Krompachy* 6. Etapa/ UCS 14,15,16
Odvetvie: dopravna infrastruktura, Zelezni¢na doprava

Investor: Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava,
Generalne riaditel'stvo, Odbor investorsky,
Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Ustredny orgén investora: ~ Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky ,
Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava

Generalny projektant: VALBEK&PRODEX, spol.sr. o.,
Rusovska cesta 16,
851 01 Bratislava
Organizacia splnomocnena konat’ a zastupovat’ stavebnika - investora vo veciach pripravy stavby:
VALBEK&PRODEX, spol. s.r.o.
Rusovska cesta 16
851 01 Bratislava 5

ICO: 17 314 569

2. Zakladné udaje stavby

Charakter stavby:  Liniové stavba dopravnej infrastruktury vo verejnom zaujme

Podet ucelenych ¢asti stavby: 3

Kraj: Kosicky, PreSovsky

Okres: Spisska Nova Ves, Poprad

Obec: Spisska Nova Ves_ (UCS 15 - TM Spisska Nova Ves)
Vydrnik, Spissky Stiavnik (UCS 15 - KTM Vydmik)
Poprad (UCS 15 - TM Poprad, UCS 16 - CRD Poprad)

UCS 14 - Markugovce, Teplicka, Lieskovany, Spisska Nova Ves,
Harichovce, SmiZany, Spisské TomaSovce, Letanovce, Hrabusice,
Vydrnik, Spidsky Stiavnik, Horka, Svabovee, Hozelec, Ganovce,

Filice, Poprad, Spisska Sobota, Straze pod Tatrami



Katastralne uzemie:  Markusovce, Tepli¢ka, Lieskovany, Spisska Novéa Ves, Harichovcee,
Smizany, Spisské Tomasovce, Letanovce, HrabuSice, Vydmik,
Spissky Stiavnik, Horka, Svabovee, Hozelec, Ganovce, Filice, Poprad,
Spisska Sobota, Straze pod Tatrami

Investi¢éné naklady stavby: 9 562 268.27 EUR bez DPH

Predpokladané obdobie vystavby: 62 mesiacov

Financovanie realizacie stavby:
zabezpetené z Planu obnovy a odolnosti Slovenskej republiky 2024-2026

Clenenie stavby:

Stavba modernizacie tratového Gseku Poprad-Tatry — Krompachy je ¢lenena na 16 UCsS
tak, aby sa tieto mohli samostatne realizovat' a pri prepajani existujucich isekov s novymi
(ipo ich &iastotnom zrealizovani a preddasnom uvedeni do prevadzky) sa z hladiska
prevadzky dopravy na drahe zachovala plynulost’ Zelezni¢nej prevadzky.

Stavba (p6vodny rozsah spracovany v DUR vratane doplnenia rozsahu) je rozdelena na
sedem etdp vystavby a na Ucelené Casti stavby (UCS) nasledovne:

o 1. etapa (rieSené samostatnou stavbou - termin nie je znamy)
UCS 01 ZST KROMPACHY
UCS 02 tratovy usek Krompachy — Vitkovce, vratane 7ST SPISSKE VLACHY
e 2. etapa (rieSené samostatnou stavbou - termin nie je znamy)
UCS 03 tratovy tisek VYH VITKOVCE — Markugovce
UCS 04 ZST MARKUSOVCE
e 3. etapa (aktudlna stavba)
UCS 05 tratovy usek MarkuSovee — ZST SPISSKA NOVA VES
UCS 06 trat'ovy tisek Spisskd Nova Ves — VYH SPISSKE TOMASOVCE
e 4. etapa (aktudlna stavba)
UCS 07 tratovy usek Spisské Tomasovee — Vydmik
UCS 08 ZST VYDRNIK
UCS 09 trafovy tGsek Vydmik — ZAST HORKA
e 5. etapa (aktualna stavba)
UCS 10 tratovy tsek Horka — VYH HOZELEC
UCS 11 tratovy tisek Hozelec — Poprad
UCS 12 ZST POPRAD-TATRY
e 6. etapa (aktualna stavba)
UCS14 ZST KROMPACHY - ZST POPRAD-TATRY — ETCS L2 (v tiseku UCS 05-12)
UCS 15 Rekonstrukcia trakénych meniarni (v tseku UCS 05-12)
UCS 16 CRD Poprad
o 7. etapa (rieSené samostatnou stavbou - termin nie je uréeny)
UCS 13 ZST KROMPACHY — ZST POPRAD-TATRY - zmena trakénej ststavy
UCS14 ZST KROMPACHY - ZST POPRAD-TATRY — ETCS L2 (v tiseku UCS 01-04)
UCS 15 Rekonstrukcia trakénych meniarni (v aseku UCS 01-04)

Zakladné ¢lenenie stavby bolo v predchddzajicom stupni DUR rozdelené na UCS:
e na ktoré budi méct’ byt podavané samostatné navrhy na stavebné povolenie
e ktoré budi mdct’ byt v ramci stavby samostatne v realizacii
e ktoré budi moct’ byt samostatne uvadzané do prevadzky (docasnej aj trvalej) a budu
moct’ byt samostatne kolaudované.



V DSP doslo ku zmene koncepcie &lenenia stavby a zdkladnym ¢lenenim je etapa vystavby.

Predmet stavby - nasledovné ucelené Casti stavby v etape:
Etapa: 6.

UCS 14 7ST KROMPACHY — ZST POPRAD-TATRY — ETCS L2 (v iseku UCS 05-12)

U(:?S 15 Rekonstrukcia trakénych meniarni (v iseku UCS 05-12)
UCS 16 CRD Poprad

Zoznam PS a SO UCS 15 a UCS 16 — objekty st zmenou oproti DUR
zmeny oproti pévodnému navrhu DSP si uvedené vy€iarknutim PS a SO zo zoznamu

Posledny stipec uvadza budtceho spraveu.

UCS 14 ZST KROMPACHY — Z"sg" POPRAD-TATRY — ETCS L2 (v iiseku UCS 05 - 12)
Odbor 21 - Zelezniéné zabezpefovacie zariadenie

PS 14-21-02 ETCS L2 - Rozmiestnenie baliz
PS 14-21-03 ETCS L2 - Projektovanie informa¢ného obsahu baliz
UCS 15 Rekonstrukcia trakénych meniarni (v iiseku UCS 05-12)
Odbor 22 - Zelezniéné oznamovacie zariadenie
PS 15-22-01 TM Spisska Nova Ves, metalicka a opticka
kabelizacia
PS 15-22-02 TM Spi¥ska Nova Ves, prenosovy systém
PS 15-22-03 TM Spisska Nova Ves, dispoziény zapojovad
PS 15-22-04 KTM Vydrnik, metalicka a opticka kabelizicia
PS 15-22-05 KTM Vydrnik, prenosovy systém
PS 15-22-06 KTM Vydrnik, dispozi¢ny zapojovaé
PS 15-22-07 TM Poprad, metalicka a opticka kabelizacia
PS 15-22-08 TM Poprad, prenosovy systém
PS 15-22-09 TM Poprad, dispozi¢ny zapojovaé
Odbor 24 - Silnoprudova technolégia
PS 15-24-01 TM Spisska Nova Ves, technolégia rozvodne 22 kV

PS 15-24-02 TM Spisski Nova Ves, vymena transformatorov
usmeriovacich skupin

PS 15-24-03 TM Spisska Nova Ves, vymena transformatorov rozvodu 6
kV

PS 15-24-04 TM Spisska Nova Ves, vymena transformatorov vlastnej
spotreby

PS 15-24-05 TM Spisska Nova Ves, rozvadza¢ a usmeriiovaé 3 KV

PS 15-24-06 TM-Spitskis Novi-Ves, dosasni kioskevi
formd . ea 6KV

PS 15-24-07 TM Spisska Nova Ves, rozvadzaé 6 kV

PS 15-24-08 TM Spisska Nova Ves, rozvadzaé vlastnej spotreby

PS 15-24-09 TM Spisska Nova Ves, vypocet ochran

PS 15-24-10 TM Spisska Novi Ves, ovladacie obvody 110V DC

PS 15-24-11 TM Spisska Nova Ves, uzemiiovacia siet’

PS 15-24-12 KTM Vydrnik, technologicka ¢ast’

PS 15-24-13 TM Spisska Nova Ves, meranie spotreby elektrickej

energie

PS 15-24-14 KTM Vydrnik, meranie spotreby elektrickej energie

7SR, OR KE, SOZT
7SR, OR KE, SOZT

7SR, OR KE, SOZT

7SR, OR KE, SOZT
7SR, OR KE, SOZT
ZSR, OR KE, SOZT
ZSR, OR KE, SOZT
7SR, OR KE, SOZT
7SR, OR KE, SOZT
7SR, OR KE, SOZT
7SR, OR KE, SOZT

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, 7ZE, RSZE KE

7SR, 7ZE, RSZE KE



PS 15-24-15 TM Poprad, meranie spotreby elektrickej energie

PS 15-24-16 KTM Vydrnik, uzemiiovacia siet’

PS 15-24-17 TM Poprad, technolégia rozvodne 22 kV

PS 15-24-18 TM Poprad, vymena transforméatorov usmeriiovacich
skupin

PS 15-24-19 TM Poprad, vymena transformatorov rozvodu 6 kV
PS 15-24-20 TM Poprad, vymena transformatorov vlastnej
spotreby

PS 15-24-21 TM Poprad, rozvadza¢ a usmeriovac 3 kV

PS 15-24-23 TM Poprad, rozvadza¢ 6 kV
PS 15-24-24 TM Poprad, rozvidza¢ vlastnej spotreby
PS 15-24-25 TM Poprad, vypocet ochrin
PS 15-24-26 TM Poprad, ovlidacie obvody 110V DC
PS 15-24-27 TM Poprad, uzemiiovacia siet’
Odbor 25 - Radiofikacia
PS 15-25-01 TM Spisska Nova Ves, elektrodispecersky radiovy
systém
PS 15-25-02 KTM Vydrnik, elektrodispecersky radiovy systém
PS 15-25-03 TM Poprad, elektrodispecersky radiovy systém

7SR, ZE, RSZE KE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SOZT

7SR, OR KE, SOZT
7SR, OR KE, SOZT

Odbor 26 - Elektricka poZziarna signalizacia (EPS)

aw r r

Odbor 27 - Elektricka zabezpedovacia signalizacia (EZS)

7SR, OR KE, SOZT
7SR, OR KE, SOZT
7SR, OR KE, SOZT
ZSR, OR KE, SOZT

PS 15-27-01 TM Spisska Nova Ves, poplachovy systém naruSenia

PS 15-27-02 TM Spisska Nova Ves, kamerovy systém

PS 15-27-03 KTM Vydrnik, poplachovy systém naruSenia

PS 15-27-04 KTM Vydrnik, kamerovy systém

PS 15-27-05 TM Poprad, poplachovy systém naruSenia 7SR, OR KE, SOZT

PS 15-27-06 TM Poprad, kamerovy systém 7SR, OR KE, SOZT
Odbor 29 - Kontrola a riadenie TP NET - technologicky proces napijania

elektrifikovanych trati

PS 15-29-01 TM Spisska Nova Ves, riadiaci systém stanice a DLR

PS 15-29-02 TM Spisska Nova Ves, iprava riadiaceho systému na

RSE Poprad

PS 15-29-03 KTM Vydrnik, riadiaci systém stanice a DLR

PS 15-29-04 KTM Vydrnik, iiprava riadiaceho systému na RSE

Poprad

PS 15-29-05 TM Poprad, riadiaci systém stanice a DLR

PS 15-29-06 TM Poprad, uprava riadiaceho systému na RSE

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE

Poprad
Odbor 31 - Priprava uzemia
Sg]s 3] g] ?yls -vl'PI I!Z ,I r . r =



SO 15-31-02 TM Spisska Nova Ves, tiprava terénu

7SR, OR KE

SO 15-31-03 KTM Vydrnik, buracie prace 7SR, OSM KE
SO 15-31-04 KTM Vydrnik, tiprava terénu 7SR, OR KE
SO 15-31-05 TM Poprad, buracie prace 7SR, OSM KE
SO 15-31-06 TM Poprad, tiprava terénu 7SR, OR KE

Odbor 32 - Zelezniény spodok, zelezniény zvriok, Zelezni¢né nastupistia, kablova

chranic¢kova trasa a priepusty
SO 15-32-01 TM Spisska Nova Ves, rekonstrukcia ucelovej
(vle¢kovej) kolaje - Zelezni¢ny spodok
SO 15-32-02 TM Spisska Nova Ves, rekonstrukcia uéelove;j
(vle¢kovej) kol’aje - Zelezni¢ny zvrSok
SO 15-32-03 TM Poprad, rekonstrukcia ti¢elovej (vieckovej)
koPaje - Zelezni¢ny spodok
SO 15-32-04 TM Poprad, rekonstrukcia ucelovej (vleckovej)
kol’aje - Zelezni¢ny zvrSok

Odbor 34 - Pozemné stavby

7SR, OR KE, SZTS
7SR, OR KE, SZTS
7SR, OR KE, SZTS

7SR, OR KE, SZTS

SO 15-34-01 TM Spisska Nova Ves, rekonstrukcia budovy 7SR, OSM KE
SO 15-34-01.1 Architektonicko stavebné rieSenie 7SR, OSM KE
SO 15-34-01.2 Statika 7SR, OSM KE
SO 15-34-01.3 Zdravotechnika 7SR, OSM KE
SO 15-34-01.4 Vykurovanie 7SR, OSM KE
SO 15-34-01.5 Vzduchotechnika a klimatizacia ZSR, OSM KE
SO 15-34-01.6 Elektroinstalacia a bleskozvod 7SR, OSM KE

SO 15-34-02 TM Spisska Nova Ves, stanovistia transformatorov ZSR, OSM KE

SO 15-34-03 TM Spisska Nova Ves, oplotenie 7SR, OSM KE

SO 15-34-04 TM Spisska Nova Ves, kablové trasy 7SR, OSM KE

SO 15-34-05 KTM Vydrnik, zakladova konStrukcia 7SR, OSM KE

SO 15-34-06 KTM Vydrnik, oplotenie 7SR, OSM KE

SO 15-34-07 TM Poprad, rekonstrukeia budovy ZSR, OSM KE
SO 15-34-07.1 Architektonicko stavebné rieSenie 7SR, OSM KE
SO 15-34-07.2 Statika ZSR, OSM KE
SO 15-34-07.3 Zdravotechnika 7SR, OSM KE
SO 15-34-07.4 Vykurovanie 7SR, OSM KE
SO 15-34-07.5 Vzduchotechnika a klimatizéicia 7SR, OSM KE
SO 15-34-07.6 Elektroinstalicia a bleskozvod 7SR, OSM KE

SO 15-34-08 TM Poprad, stanovistia transformitorov 7SR, OSM KE

SO 15-34-09 TM Poprad, oplotenie 7SR, OSM KE

SO 15-34-10 TM Poprad, kablové trasy 7SR, OSM KE

Odbor 35 - Trakéné vedenie a energetika
SO 15-35-01 TM Spisska Nova Ves, pripojenie na trakéné vedenie 7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE

SO 15-35-02 TM Spisska Nova Ves, rekonstrukeia pripojky 22 kV
SO 15-35-03 TM Spisska Nova Ves, rozvody DOO a SNZ
SO 15-35-04 TM Spisska Nova Ves, vonkajSie osvetlenie

SO 15-35-05 TM Spisska Nova Ves, iiprava stanovist'a pre 7SR, OR KE
prevozni trakéni napijaciu stanicu
SO 15-35-05.1 TM Spisska Nova Ves, uprava stanoviita pre ZSR, OR KE, SEE



PTNS. Cast’ napojenie vn
SO 15-35-05.2 TM Spisska Nova Ves, iiprava stanovist'a pre
PTNS. Cast’ napojenie nn
SO 15-35-05.3 TM Spidska Nova Ves, liprava stanovist'a pre
PTNS. Cast’ napojenie na TV
SO 15-35-05.4 TM Spisska Nova Ves, liprava stanovist'a pre
PTNS. Cast’ napojenie OZ
SO 15-35-05.5 TM Spisska Nova Ves, iiprava stanovist'a pre
PTNS. Cast’ uzemiiovacia siet’ a pomocny zemni¢
SO 15-35-06 KTM Vydrnik, pripojenie na trakéné vedenie
SO 15-35-07 KTM Vydrnik, aprava pripojky 22 kV
SO 15-35-08 KTM Vydrnik, pripojka nn
SO 15-35-09 KTM Vydrnik, rozvody DOO a SNZ
SO 15-35-10 KTM Vydrnik, vonkajsie osvetlenie
SO 15-35-11 TM Poprad, pripojenie na trakéné vedenie
SO 15-35-12 TM Poprad, rekonstrukcia pripojky 22 kV
SO 15-35-13 TM Poprad, rozvody DOO a SNZ
SO 15-35-14 TM Poprad, vonkajsie osvetlenie
SO 15-35-15 TM Poprad, tprava stanoviit'a pre prevoznu trakénu
napajaciu stanicu
SO 15-35-15.1 TM Poprad, dprava stanovist'a pre PTNS. Cast’
napojenie vn
SO 15-35-15.2 TM Poprad, liprava stanovist'a pre PTNS. Cast’
napojenie nn
SO 15-35-15.3 TM Poprad, uprava stanoviit'a pre PTNS. Cast’
napojenie na TV
SO 15-35-15.4 TM Poprad, Gprava stanovist'a pre PTNS. Cast’
napojenie OZ
SO 15-35-15.5 TM Poprad, aprava stanovist’a pre PTNS. Cast’
uzemiiovacia siet’ a pomocny zemnic¢
SO 15-35-16 TM Spisska Nova Ves, iiprava rozvodu 6kV
SO 15-35-17 TM Poprad-Tatry, dprava rozvodu 6kV
Odbor 37 - Inzinierske siete
SO 15-37-01 TM Spisska Nova Ves, vodovod
SO 15-37-02 TM Spisska Nova Ves, kanalizacia
SO 15-37-03 TM Poprad, vodovod
SO 15-37-01 TM Spisska Nova Ves, vodovod
Odbor 38 - Cesty a pristupové komunikacie
SO 15-38-01 TM Spisska Nova Ves, pristupova komunikicia a
spevnené plochy
SO 15-38-02 KTM Vydrnik, pristupova komunikacia a spevnena
plocha
SO 15-38-03 TM Poprad, pristupova komunikacia a spevnené
plochy
Odbor 39 - Ostatné
SO 15-39-01 KTM Vydrnik, vegetaéné upravy

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SOZT
ZSR, OR KE, SEE

ZSR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE
ZSR, OR KE, SOZT
7SR, OR KE, SEE

7SR, OR KE, SEE
7SR, OR KE, SEE

ZSR, OSM KE
7SR, OSM KE
7SR, OSM KE
7SR, OSM KE

7SR, OR KE
7SR, OR KE

7SR, OR KE

7SR, OR KE



UCS 16 CRD Poprad
Odbor 21 - Zelezni¢né zabezpecovacie zariadenie

PS 16-21-01 Centrum riadenia dopravy 7SR, OR KE, SOZT
Odbor 22 - Zelezniéné oznamovacie zariadenie

PS 16-22-01 CRD Poprad, prenosovy systém T1 MPLS“ 7SR, ZT

PS 16-22-02 CRD Poprad, dispozi¢ny zapojovaé ZSR, OR KE, SOZT
PS 16-22-03 CRD Poprad, informa¢né zaradenie 7SR, OR KE, SOZT
PS 16-22-04 CRD Poprad, oznamovacie zaradenie 7SR, OR KE, SOZT
PS 16-22-05 CRD Poprad, §truktirovani kabelaz ZSR, ZT

PS 16-22-06 CRD Poprad, miestna kabelizacia 7SR, ZT

PS 16-22-07 CRD Poprad, prenosovy systém T2 SDH 7SR, OR KE, SOZT

Odbor 23 - Dielenska technolégia
PS 16-23-01 ZST POPRAD-TATRY, NZE 7SR, OR KE, SEE

Odbor 25 - Radiofikacia

PS 16-25-01 CRDP L rdi v B
Odbor 26 - Elektricka poziarna signalizacia (EPS)

PS16-26-H-CRB-Poprad. EPS -
Odbor 27 - Elektricka zabezpecovacia signalizicia (EZS)
PS 16-27-01 CRD Poprad, kamerovy systém ZSR, OR KE, SOZT
PS 16-27-02 CRD Poprad, poplachovy systém narusenia ZSR, OR KE, SOZT
Odbor 34 - Pozemné stavby

SO 16-34-01 CRD Poprad 7SR, OSMKE
01. Stavebna ¢ast’ a statika 7SR, OSMKE
03. Elektroinstalicia 7SR, OSM KE
04. Zdravotechnicka inStalicia ZSR, OSM KE
05. Ustredné vykurovanie 7SR, OSM KE
06. Klimatizacia a vetranie 7SR, OSM KE

SO 16-34-02 ZST POPRAD-TATRY, NZE, stavebna ¢ast’ ZSR, OSM KE
01. Stavebna ¢ast’ 7SR, OSM KE
02. Elektroinstalacia 7SR, OSM KE

Odbor 35 - Trakéné vedenie a energetika
SO 16-35-01 ZST POPRAD-TATRY, iiprava rozvodov nn ZSR, OR KE, SEE

- Zaber PPF, LPF
6. etapa stavby nema naroky na zaber pol'nohospodarskej pody a lesnych pozemkov.

- Chranené uzemia
Hodnotena 6. etapa stavby priamo nezasahuje do Ziadneho velkoplo$ného ani maloplo3ného
chraneného tzemia zdkonom NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov.

- Kapacitné udaje

Rekonstrukcia trakénej meniarne 2 objekty
Rekonstrukcia podpornej trakénej meniarne 1 objekt
Vybudovanie CRD 1 objekt



- Bilancia elektrickej energie
Celkovy instalovany vykon
TM Spisska Nova Ves 3x 5300 kVA (3x DC 1500 A)
KTM Vydrnik 2x 5300 kVA (2x DC 1500 A)
TM Poprad 3x 5300 kVA (3x DC 1500 A)
Bilancia elektrickych prikonov
« vykon TM Spisska Nova Ves Pi = 10,4 MW Pp = 8,0 MW
« z4loZné napajanie vlastnej spotreby TM Pi = 30,0 kVA Pp = 20,0 kW
» vonkajiie osvetlenie TM Pi = Pp = 0,96 kW
* vykon KTM Pi = 10,4 MW Pp = 8,0 MW
« Zalozné napajanie vlastnej spotreby KTM Pi = 30,0 kVA Pp =20,0 kW
« Vonkajsie osvetlenie KTM Pi=Pp = 0,16 kW
« CRD Poprad (bilancia elektrickych prikonov)
Instalovany vykon 1. stuperi:
Instalovany vykon 1. stupefi — spolu: Pi = 98,6 kW
Maximalny su¢asny vykon 1. stupefi: Pp = 0,7 x Pi = 69,1 kW
Instalovany vykon 2. stuperi:
Instalovany vykon 2. stupeil — spolu: Pi = 67,8 kW
Maximalny sucasny vykon 2. stupefi: Pp = 0,7 x Pi = 48,5 kW
In3talovany vykon 1+2. stupei: Pi = 166,4 kW
Maximalny su¢asny vykon 1+2. stupeii: Pp = 0,7 x Pi = 116,5 kW

3. Uiel stavby

Stavba je modernizaciou Zelezni¢nej infrastruktury za G¢elom zlepSenia jej technickej
vybavenosti a pouzitelnosti, zabudovanim modernych a progresivnych prvkov atym zlepSenia jej
parametrov.

Ciel’ projektu
Vramei DSP rieSeny usek Zelezni¢nej trate Poprad-Tatry — Krompachy je sucast'ou
dvojkol'ajnej Zelezni¢nej trate Bratislava — Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou — $t4tna hranica
SR/Ukrajina, ktora je sucastou vetvy Va. koridoru ¢&. V., sii¢astou trasy E 40 podla dohody
AGC (Eur6pska dohoda o medzinarodnych Zelezniénych magistralach) z r. 1985 a sicastou
trasy C-E 40 podla dohody AGTC (Eurépska dohoda o najdolezitejsich trasach
medzinarodnej kombinovanej dopravy) z r. 1993.
Usek modernizacie 2. stavby v rozsahu etdp 1, 2 a 7 bude rieSeny samostatne a zatial
nie je ureny ¢asovy ramec.
Hlavnymi kritériami modernizacie Zelezni¢nej infrastruktiry predmetného seku trate su:
e dosiahnutie parametrov vyplyvajucich z dohéd AGC a AGTC a predpisu 7SR Z 10:
o zvySenie trat'ovej rychlosti,
zvysenie priestorovej priechodnosti,
zvySenie unosnosti Zelezni¢ného spodku,
zvy3enie bezpecnosti prevadzky,
zvy3enie bezpecnosti cestujucich,
e zvysenie kultary, komfortu a plynulosti cestovania,
e zniZenie negativnych dopadov Zelezni¢nej prevadzky na obyvatel'stvo,
e zlepSenie a skvalitnenie Zivotného prostredia.
Riefeny usek Zeleznitnej trate je v sucasnosti dvojkolajny, elektrifikovany
jednosmernou pridovou sistavou snapatim 3 kV. Tratové zabezpeCovacie zariadenie
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predstavuje jednosmerny trojznakovy automaticky blok vybudovany v sedemdesiatych
rokoch 20. storo¢ia. Ako zabezpefovacie zariadenia v staniciach si pouzivané staniné
zabezpetovacie zariadenia 3. kategorie (reléové) a zabezpeCovacie zariadenia 2. kategorie
(elektromechanické). Najvyiia tratova rychlost dosahuje na velmi kratkych usekoch
120km.h™, viic&inou 90 — 110km.h! a na niektorych tisekoch nie je vyssia ako 70km.h™".

Modernizaciou je nevyhnutné zvysit’ najvyssiu trat'ovi rychlost’ na 160km.h™! v dlhych,
stvislych usekoch, vybudovat nové trakéné vedenie, nové zabezpetovacie a oznamovacie
zariadenia a s tym suvisiace prevadzkové zariadenia, ktoré budu spifiat’ vysoké technické
naroky. Na zéklade tychto poZiadaviek je potrebné opustit’ Zeleznicné teleso existujuce;
¥elezniénej trate najviac na 60% jeho dizky.

Pre niektoré stavebné objekty, prevadzkové subory, nové alebo zmodernizované useky
trate sa predpoklada sprevadzkovat a povolit’ ich pred¢asné uZivanie pocas vystavby vtedy,
ked' to bude nevyhnutné pre zachovanie Zelezninej prevadzky, ako aj na splnenie urCenej
doby vystavby.

Pri modernizacii tseku trate Poprad-Tatry — MarkuSovce (mimo) sa uvaZuje aj
s objektmi, ktoré sa vybudujii mimo existujicej zelezniénej trate v trase preloziek (tzn.
novych osi kol'aji) a nebudi mat vplyv na sii¢asnti prevadzku. Vzhladom na obmedzeny Cas
realizacie celej stavby je nevyhnutné niektoré tzv. velké stavby realizovat’ v predstihu pred
samotnou modernizaciou kol'aji (napr. vystavba tunelov, Zelezni¢nych estakad a mostov).

Predmetom riesenia UCS 14 je vybudovanie vlakového zabezpeovacieho zariadenia
ETCS 2. trovne (Level 2), ktoré je sifastou systému ERTMS - rozmiestnenie pevnych
(neprepinatelnych) baliz v kolajisku.

V rdmci stavby sa vybuduje novy interoperabilny systém riadenia a kontroly jazdy
vlakov v celom tseku — systém ETCS L2. ETCS L2 je systém ureny pre aplikacie na tratiach
s klasickym staniénym atratovym zabezpetovacim zariadenim. ETCS L2 predstavuje
vlakové zabezpetovacie zariadenie s liniovym prenosom dat. Jednd sa o systém s radiovym
prenosom informécii/d4t medzi tratovou ¢astou a mobilnou ¢astou ETCS cez komunika¢nu
siet GSM-R. Informécie o polohe vlaku, volnosti kol'ajovych a vyhybkovych usekov a pod.,
ktoré st potrebné pre &innost' systému ETCS L2 sa ziskavaji prostrednictvom vystroja
klasickych stani¢nych a tratovych zabezpe€ovacich zariadeni. ETCS musi spliiat’ poziadavky
platnej narodnej a eurdpskej legislativy a platnych TSI CCS.

Zakladom systému ETCS L2 bude radioblokova centrala (RBC). Na zaklade informacii
zo zabezpetovacich zariadeni a z mobilnej ¢asti ETCS RBC cez euroradio a komunikaéni
sief GSM-R prenasa na vozidld vybavené mobilnou ¢astou ETCS L2 povolenie na jazdu
(MA) spolu s daldimi informéciami. RBC musi byt’ schopné vydavat povolenie pre jazdu
(MA) pre vietky vlaky vybavené mobilnou astou ETCS L2 v danom ovlddanom tseku RBC
s moznostou d’aldieho rozsirovania kapacity. RBC musi byt vybudované tak, aby ho bolo
mozné v pripade potreby rozsirit o d’aldie budované useky s ETCS. Vystavba RBC nie je
predmetom tychto prevadzkovych siborov

V projektovej dokumentécii (PD) pre izemné rozhodnutie (DUR) nebola rekonstrukcia
TM v useku Marku$ovce — Poprad rieSend. V ramci modernizicie trate sa rieSili len
nevyhnuté pripojenia napajacich bodov na trat’ po stavbe. Do technologickych ¢asti meniarni
sa v projekte v uvedenom stupni nezasahovalo.

V dokumentécii pre uzemné rozhodnutie v UCS 13, ktora riedila zmenu trakénej
stistavy, bola navrhnuta vystavba novych trakénych napajacich stanic (TNS) Poprad, Spisska
Nova Ves a spinacich stanic (SpS) Spiské Vlachy a Vydmik. V ramci tejto UCS boli
existujuce trakéné meniarne (TM) a podpornd trakéni meniareii (PdM) v celom rozsahu
zdemontované.
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Vzhladom na nezaradenie UCS 13 do riedeného rozsahu stavby (prvej Casti useku
Markusovee (mimo — Poprad—tatry (mimo) ) v stupni DSP a na ¢asovo nezndmy termin
zmeny trakénej sustavy po ukon&eni modernizdcie (stavebnych prac) je na rieSenej Casti trate
potrebné zaistit’ aj energetické napajame zodpovedajicej kvality, ¢o zastarana technoldgia
existujucich napéjacich bodov neumoziiuje.

Do pI’O_]thOVG_] dokumentacie bola na zéklade zaverov z roku 2016 doplnena nova ucs
15, ktora rie§i rekon$trukciu existujucich TM Poprad, Spisska Nova Ves a PAM Vydrnik.
Technicky stav zariadeni meniarni je pre zna¢nu zastaranost’ v havarijnom stave a zariadenia
nespifiaju kritéria bezpe¢nej prevadzky na elektrifikovanych tratiach ZSR. Z hladiska
prevadzkovania je kriticky nedostatok nahradnych dielov, ktoré sa uz nevyrabaju. Tento fakt
ma vyrazny Vplyv na plynulost a bezpecnost' Zeleznitnej dopravy. V prlpade poruchy,
vypadku alebo inej mimoriadnosti uvedenych napajacich bodov trakénej siete 7SR dbjde
k obmedzeniu vykonnosti Zelezni¢nej dopravy v useku Spisské Vlachy - SpiSska Nova Ves —
Vydrnik — Poprad - Strba.

Trakénd meniarefi (TM) Spisska Nova Ves bola uvedend do prevadzky v roku 1956.
Napgja 3 kV Jednosmernu trakénu pridovi sustavu normélneho rozchodu (NR) a6 kV
rozvod, sluZiaci pre napajanie zabezpetovacieho zariadenia. Meniaren je situovana v obvode
dréhy ZSR v zkm 174,650.

Podporna meniareii (PdM) Vydmik bola uvedend do prevadzky v roku 1976. Napaja
3 kV jednosmernu trakénu prudovu ststavu NR a je situovana v tseku trate KoSice — Zilina v
7km 186,900. PdM je napajana z TM Spisska Nova Ves vzdusnou linkou 22 kV v kombinacii
podzemnym kéablovym vedenim 22 kV na oboch koncoch.

TM Poprad bola uvedend do prevadzky v roku 1955. Napdja jednosmernu trakcnu
prudovu ststavu 3 kV NR Zelezni¢nej trate KoSice — Zilina a6kV rozvod, sluziaci pre
napajanie zabezpetovacieho zariadenia. Je situovana v obvode drahy 7SR v zkm 198,018.

Rekonstrukciou uvedenych napajacich bodov sa zmodernizuje technoldgia, zvysi sa
spolahlivost’ prevadzky, zniZia sa nédklady na opravy, udrzbu a prevadzku. TM Spisska Nova
Ves aTM Poprad budi zrekonstruované v existujucich priestoroch —a aredloch.
S prihliadnutim na modernizaciu koridoru (za ZST Vydrnik déjde k zmene polohy trate) bude
povodna PdM Vydrik nahradena novovybudovanou kontajnerovou trakénou meniarnou
(KTM).

V rémei pripravy apre zabezpe€enie napajania trakéného vedenia (TV) sa pocas
realizacie predmetnej stavby, no min. pred zacatim rekondtrukcie objektov stabilnych TM v
arealoch osadi doCasna prevozna trakénad meniareft (PTM), ktord bude zabezpeovat
napajanie TV pril'ahlych tratovych usekov pocas prestavby stavebnej a technologickej Casti
stabilnej TM. Privezenie PTM do arealu TM a jej uvedenie do prevadzky je suCastou prac
7SR.

V DUR bolo Centrum riadenia dopravy (CRD) navrhované v ZST Spisska Nova Ves.
V rieS§enom stupnl DSP bolo presunuté do ZST Poprad-Tatry. Rielenie je spracovaneé
v doplnenej novej UCS 16, ktora riesi zriadenia CRD Poprad v existujicich priestoroch ZST
Poprad-Tatry.  V navrhovanych priestoroch sa v sGlasnosti nachadzaju  priestory
velkokapacitnej prevadzky kuchyne v restauracnej Casti vypravnej budovy. Cast budovy
presla rozsiahlou rekonstrukciou v roku 2013, ktora sa dotkla rieSenej Casti len zl'ahka. Zmena
sa tykala uzatvorenia §acht vytahov na prepravu jedla, rieSenie novych dazd’ovych zvodov zo
strechy a rozvodu plynu a vody.
Vstup do priestorov CRD je moZny zo strany schodiska v retauraénej Casti, vytahom priamo
zo suterénu alebo dverami smerom od prestupovej haly. Hlavny vstup je zo strany
reftauratnej Gasti — zo schodiska. V ramci chodby je este pred vstupom do samotného CRD
umiestnena kancelaria a sklad kancelarskych potrieb. VyuZivanie vytahu je umoZnené
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vietkym zamestnancom pracujucim v tejto Casti budovy. Priestory CRD pozostavaji
z miestnosti dispe¢ingu, technologickych miestnosti OZT a ZZ, rozvodne NN, kancelarii,
Satni pre zamestnancov, pozadovanych skladov a socidlneho zazemia s dennou miestnostou.
Z ddvodu blizkosti roznych poziarnych tsekov bude z miestnosti ZZ ponechany pristup na
ochodzu pri hale TEZ. Existujice dvere budu vymenené za protipoZiarne v zmysle ¢asti PBS.
Priestory boli navrhnuté na zaklade poskytnutého lokalitného programu a nésledne bola
odsuhlasena dispozicia.
Napajanie rozvadzata R1 bude zjestvujuceho vyvodu rozvadzata RHM, tento vyvod je
merany v rozvadza¢i RHM, pdvodne bol planovany pre objekt reStauracie aje ukonceny
v priestore redtauracie - kde bude realizované CRD
Centrum riadenia dopravy v ZST Poprad-Tatry bude dial’kovo riadit’ premavku v useku
od ZST MALA LODINA po ZST STRBA. Riadiace centrum bude umiestnené v terajsej
prijimacej budove na poschodi. Bude v fiom 5 pracovisk:
e 3 pracoviska - vypravca-dispecer pre riadenie dopravy:
- Strba — Vydmik,
- Vydrnik (mimo) — Krompachy,
- Krompachy (mimo) — Malé Lodina.
1 pracovisko pre zber dat grafikonu a informa¢nych systémov,
e 1 pracovisko je uréené pre operatora, ktory zaistuje osvetlenie stanic, ohrev vymen,
EPZ, monitoruje zariadenia EPS a PSN.
Na pracoviskach je predpoklad 6smich monitorov, v dvoch radoch po 4ks a s prisluSnym
oznamovacim zariadenim.
V technologickej miestnosti sa budi nachadzat™:

4 ks skrin pre technologiu CRD,

1 ks skrine pre metalickych a optickych zaverov,
2 ks skrifi pre napdjacie zariadenie a batérie,

6 ks skrini pre RBC — vyhl'adova rezerva.

e © o o

4. Rozpocet a ekonomické hodnotenie

Cenaetapy 6 (UCS 14,15,16): 9562 268.27€ bez DPH v CU 2020

Predmetom hodnotenia je modernizacia Zelezni¢nej infrastruktiry v Gseku Poprad-Tatry
— Markugovee (mimo) doplnend o realizaciu centra riadenia dopravy Poprad. Realizicia
uvedenej investicie je d’alej nazyvana projektovy variant. Ako porovnavaci variant sluzi tzv.
variant ,bez projektu tj. prirodzeny vyvoj technického stavu Zelezni¢nej infrastruktiry
v rieSenej oblasti v pripade Ze nebude realizovany projektovy variant.

Metoda hodnotenia
Metdda hodnotenia :

- analyza nékladov a vynosov (CBA),

- pre zostavu cash flow nékladov avynosov je pouZitd prirastkova metoda (zmeny
nékladov a vynosov projektového variantu st porovnavané s variantom ,,bez projektu®).

Analyza nikladov a vynosov bola spracovand v zmysle metodickych priruciek pre projekty
spolufinancované z fondov EU v programovom obdobi 2014 - 2020 :
- Metodicka prirucka k tvorbe analyz nékladov a prinosov (CBA)“, Opera¢ény program
Integrovana infrastruktura 2014 — 2020 (MDV SR, verzia 2.1, . 2018),
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_Prirucka k analyze nékladov a vynosov investi¢nych projektov” (Eurépska komisia,
r. 2014), prirucka platna pre programové obdobie 2014 —2020.

Posudzovany projektovy variant je vyhodnoteny z hl'adiska:
- miery vnttornej ekonomickej navratnosti (ERR) a Cistej sucasnej hodnoty (ENPV),
- indexu ekonomickej vynosnosti — pomer prinosov a nakladov (B/C),
- socialno-ekonomickej navratnosti.

Hodnotiace obdobie — 30 rokov je stanovené v zmysle metodickych priruciek a s ohl'adom na
charakter investicie, ktorou je Zelezni¢na infraStruktura.
Variant ,, bez projektu "

Variant bez projektu predstavuje prirodzeny vyvoj technického stavu ZelezniCnej
infrastruktury v rieSenej oblasti v pripade Ze nebude realizovany projektovy variant t.j
zachovanie si¢asnej technickej trovne Zelezni¢nej infrastruktiry vratane tratovej rychlosti.
Poc¢as hodnotiaceho obdobia budu v ramci tohto variantu realizované :

- prosta obnova a vymena doZitych zariadeni za zariadenia rovnakej technickej Grovne
resp. za zariadenia dostupné v tom Gase na trhu (zabezpecovacia a telekomunikaéna technika),
- rekonstrukcie, ktoré st nevyhnutné pre zachovanie prevadzkyschopnosti Zelezni¢nych
zariadeni v rieSenej oblasti.
Investicie nevyhnutné pre zachovanie prevadzkyschopnosti predstavuji :

- nové zariadenia dostupné v tom ¢ase na trhu :

e staniéné zabezpetovacie zariadenie v Zelezniénych staniciach Vydrnik a Spisska
Nova Ves,
e trafové zabezpetovacie zariadenia medzi uvedenymi Zelezni¢nymi stanicami,

- prosta reprodukcia ekonomicky a technicky doZitych zariadeni, rekonstrukcia, oprava
resp. Upravy zariadeni vychadzajuce zo spinenia poZiadaviek legislativy pri zachovani
sucasnych technickych parametrov,

- rekonstrukcia mostov a umelych stavieb v rozsahu zabezpecenia prevadzkyschopnosti,

- rekonstrukciu Zelezni¢ného zvrsku anevyhnutné upravy Zelezni¢ného spodku,
trakéného vedenia v Zelezniénych staniciach a medzistani¢nych usekoch,

- rekonstrukcia ostatnych prvkov Zelezni¢nej infraStruktiry po ekonomickej
a technickej Zivotnosti.

Prevaznd ¢ast’ investicii nevyhnutnych pre zachovanie prevadzky bude realizovana v prvych
desiatich rokoch hodnotiaceho obdobia.

Projektovy variant
Projektovy variant predstavuje modernizaciu rie$eného Useku v rozsahu :

- tprava geometrickej polohy kol'aji pre rychlost’ do 160 kmh!,

- priechodnost vozidiel pre kinematicky obrys vozidla UIC C a priechodny prierez
IUC GC,

- {inosnost Zelezni¢ného zvriku a zodpovedajuca unosnost’ Zelezni¢ného podvalového
podlozia pre triedu zataZiteInosti D4 UIC (hmotnost na napravu 22,5t),

- priechodnost Zelezniénych mostnych stavieb pre zatazovaci vlak ITUC-71 a
priestorovii tpravu podla STN 73 6201. Nové mosty navrhovat’ na zataZovaci vlak
triedy T,

- prestavba Zelezni¢nych stanic pre dosiahnutie uZito¢nych dizok v hlavnych a kolajach
pre predchadzanie minimalne 750m, v ostatnych dopravnych kolajach 700m
(vynimoéne 650m),

- nastupidtia s hranami 550mm nad temenom kol'ajnice (TK) dizky 200m vo vsetkych
zastavkach a staniciach, v staniciach s pravidelnym zastavenim vlakov EC, IC, Ex
alebo R dizky 400m,
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peronizécia Zelezni¢nych stanic s mimouroviiovym pristupom cestujicich a s upravou

vetkych komunikacii pre chodcov v priestoroch stanic a zastavok pre osoby

s obmedzenou schopnost'ou pohybu,

- prispdsobenie verejnych priestorov prijimacej budovy zvySenému Standardu sluZieb,
informaénych systémov a kultiry cestovania v zévislosti na existujucich
a predpokladanych vyhladovych frekvenciach cestujucich,

- realizacia dvoch novych vyhybni Spisské TomaSovce a Hozelec pre zabezpecenie
pozadovanej vykonnosti trate,

- vybudovanie novych konstrukcii nadjazdov, podjazdov a podchodov so suvisiacimi
cestnymi komunikaciami, pripadne zrusenie bez nahrady,

- komplexna prestavba trakénych vedeni pre prevadzkovi rychlost 160km.h™ + 30%.
Trakéné vedenie bude prietne aj pozdizne delené do samostatnych celkov
s moznost'ou miestneho i dial’kového ovladania odpojovacov,

- pokial to prestavba Zelezni¢nych zastavok a stanic vyzaduje, rekon$truuju sa aj
dotknuté silnopridové rozvody a elektrické osvetlenie, vybuduje sa elektricky ohrev
vyhybiek,

- riadenie technologickych procesov napajania pevnych trakénych zariadeni
a vybranych elektrickych odberov sa uskutoéni miestnymi riadiacimi systémami ako
aj dial’kovo riedenymi systémami z dispeCerskych centier,

- staniéné zabezpelovacie zariadenie 3. kategorie na principe elektronickych stavadiel
s vidzbami na systémy automatického riadenia rychlosti vlakov,

- nové trafové zabezpecovacie zariadenie, ktoré sa vybuduje systémom automatickych

hradiel,
- nové centrum riadenia dopravy situované v Zelezni¢nej stanici Poprad-Tatry.

Vysledky financnej analyzy

Kumulované diskontované naklady C= 156136417€

Kumulované diskontovane vynosy B= 261 908 €

Finané¢na Cistd sii¢asna hodnota FNPV = - 155 874 509 €

Finan¢né vnitorné vynosové percento FRR = 0,24 %

Pomer vynosov a nakladov B/C =0,0017

Finanéna navratnost’ investicie po¢as hodnotiaceho obdobia nendvratné

Z uvedenych hodnét zakladnych parametrov finan¢nej analyzy je zrejmé Ze projektovy
variant nie je finanéne navratny (schopny z &istych finanénych vynosov uhradit investi¢né
naklady) a vyzaduje si dotdciu (nenavratny finan¢ny prispevok).

Ekonomicka analyza
Vysledky ekonomickej analyzy

Kumulované diskontované naklady C= 158335731¢
Kumulované diskontované prinosy B= 160820130€
Ekonomicka ¢ista si¢asna hodnota ENPV =2 484 399 €
Ekonomické vnutorné vynosové percento ERR = 5,06 %

Pomer vynosov a nakladov B/C=1,02
Ekonomicka navratnost’ investicie 30 rokov
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Na zéklade vysledkov ekonomickej analyzy je moZné konstatovat,, Ze navrhnuté technické
rieSenie (projektovy variant) dosahuje poZadované ekonomickeé parametre efektivnosti
investicie.

Pre objektivne posudenie je potrebné uviest aj vysledky zo $tudie realizovatelnosti
riesiacej usek Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou.

Dosiahnuté ukazovatele za usek Zilina — Kosice (variant 3.1 ,Stadia realizovatelnosti —
aktualizacia, usek Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou §t. hr.”, Star EU — CDV zdruZenie,

r. 2015) :

Investi¢né naklady (CU 2015) IN =3 389,7 mil. €
Ekonomick4 &ista suc¢asna hodnota ENPV = 234,3 mil. €
Ekonomické vnutorné vynosove percento EIRR = 5,79 %
Pomer vynosov a ndkladov B/C=1,173
Ekonomicka navratnost’ investicie PB = 27,5 rokov

Zaver ekonomického hodnotenia

Na zaklade spracovanych analyz a vypo¢tov je mozné urobit’ tieto zavery:

- posudzovana stavba aj samostatne zabezpeCuje ekonomicku navratnost’ investicie
pocas hodnotiaceho obdobia,

- hodnotena stavba je stucastou ekonomicky efektivneho projektu modernizacie Casti
medzinarodneho koridoru vediceho cez Uzemie Slovenskej republiky (tisek Zilina —
Kosice — Cierna nad Tisou),

- prinosy stavby su vyjadrené :

e finanénymi prinosmi, ¢o je uspora nakladov na prevadzku a udrZbu Zelezni¢nej
infrastruktury v posudzovanom useku a ispora nakladov na prevadzku vozidiel
zabezpeéujucich pozadovani hybnost’ obyvatel'ov a prepravu tovaru,

e socialno-ekonomickymi prinosmi, ¢o je usporou &asu cestujucich, zniZenim
nehodovosti a zlepsenim kvality Zivotného prostredia.

5. Zaver

Na zaklade prerokovania predlozeného projektu pre stavebné povolenie, jeho
posudenia odborom expertizy GR 7SR a odporucania generalneho riaditela 7SR

a/ schvalujem:

1. dokumentéciu pre stavebné povolenie stavby
»~Modernizicia Zelezninej trate Zilina-Ko§ice usek trate Poprad Tatry (mimo)
Krompachy 6. Etapa / UCS 14,15,16

2. celkové rozpottové  ndklady stavby ( Stavebné objekty+ Technologicka cast’
+Zariadenie staveniska+ Predpokladané vyvolané investicie ) v CU 2020:
9 562 268.27 EUR bez DPH.
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b/ ukladam:

investorovi stavby odboru investorskému GR 7SR Bratislava splnit’ pripomienky uvedené
v bode 4 odborného posudku €. 35238/2021/0230-1 zo dia 18.11. 2021, a aby koordinoval
jednotlivé etapy stavby so stavbami:

»Modernizicia Zelezni¢nej trate Zilina-KoSice tsek trate Poprad Tatry (mimo)
Krompachy*

3. etapa (aktudlna stavba)

UCS 05 tratovy tsek Markugovce — ZST SPISSKA NOVA VES

UCS 06 tratovy tsek Spisské Nova Ves — VYH SPISSKE TOMASOVCE

4. etapa (aktudlna stavba)

UCS 07 tratovy usek Spisské Tomasovee — Vydrnik

UCS 08 ZST VYDRNIK

UCS 09 tratovy tsek Vydrnik — ZAST HORKA

5. etapa (aktuilna stavba)

UCS 10 tratovy usek Horka — VYH HOZELEC

UCS 11 tratovy tisek Hozelec — Poprad

UCS 12 ZST POPRAD-TATRY

» ZST Poprad - Tatry, adaptacia priestorov a vybudovanie technologie ZTv
priestoroch ZST*

»Implementicia radiového systému GSM-R na dseku Varin /mimo/ - Kogice — Cierna
nad Tisou“.

¢/ saihlasim:

aby investor stavby v ¢ase dojednanej doby realizécie spresnil postup realizacie a Casové
kroky podla technolégie prevadzky Zelezni¢nej dopravy - vylukového harmonogramu ,
pridelenych financii a stavieb cudzich investorov a podl'a moZnosti koordinoval, pripadne aj
a zlugil jednotlivé etapy stavby.

V Bratislave, dia 26. 11. 2021

Ing. Jan Farka$
generalny riaditel
sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah
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